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En frflmre sUtfAngarskena f6r ett fordon bestAr av en hattprofil (11-15) med lock 
(10) och den har k>cket (10) vAnt framAt. Skenan har ett mittparti (22) med Iflgre 
profit An efdopartiema (20,21). och. till sklllnad frAn sidopartlema, har delta lAgre 
mittparti (22) en fdretAffcning i fonn av en uppvikt kant (23»24) pA Atmlnatone den 
ena av hattprofilene sidoflfinaar (14.15). 
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Sammandrag 


En U&mre stOtfftngarskena idr ett fordon best&r av en hattprofll (11-15) med lock 
(10) och den har locket (10) vftnt framAt. Skenan har ett mittparti (22) med Iftgre 
profil an sidopartierna (20,21). och, till skillnad frdn sidopartiema. har detta l&gre 
mittparti (22) en fdretfirtcning i form av en uppvikt kant (23,24) p& Atminstone den 
ena av hattprofilena sidofldnsar (14,15). 
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Uppfinningens tekniska omrMe 

Fdreliggande uppfinning hdnfdr sig till en stdtf&ngarekena av hdgh&llfast pl&t, 
best&ende av en hattprof II med lock. Uppfinningen hfinfdr sig ocksd till ett fordon 
med en e&dan stdtf&ngarekena. 

Teknisk bakgrund 

Stdtf&ngarskenoma pA personbilar fir numera oftast tillverkade i hdghfillfaat stfti 
och vanligen dolda av en yttre karroseridel av plast och behdver dfirfdr inte 
utformas estetiskt tilltalande. De kan d&rfdr tillverkas enbart med hinsyn till 
dnskad funktion, men mfiste anpassas after den plats 8om fir tillgfinglig. Den 
frfimre stOtffingarskenan m&sto anpassas till att fordonet nonnait har en centralt 
placerad kylare. Dessutom ska en stdtffingarskena ha sfi Ifig vikt som mdjilgt. 

Uppfinningens syfte 

Det fir ett findamfii med uppfinningen att tillhandahfilla en stdtffingarskena som 
har hdg energiupptagning i f6rhftllande till sin vikt och fdrtfinger fordonet sfi lite 
som mdjiigt. Detta uppfytis generellt genom att att skenans hattprofil har ett 
mittparti med Ifigre profil fin sktopartiema, och, till skillnad frfin sidopartiema, 
detta Ifigre mittparti har en fdrstfirkning i form av en uppvikt kant pfi fitminstone 
den ena av hattprofilens sidoflfinsar. 

Kort beskrlvning av rltningarna 

• Rgur 1 fir en toppvy av en stdtffingarskena enligt uppfinningen. 

• Rgur 2 fir en vy av skenan sedd som anges av pilarna 2-2 1 f igur 1 . 

• Rgurema 3 och 4 fir tvfirsektioner I stOrre skala tagna utmed llnjema 3-3 
respektive 4-4 1 figur 1 , och de visar ocksfi ett lock som uteifimnats I 
figurema 1 och 2+. 

• Rgur 5 fir en toppvy av en modlfierad stdtffingarskena ocksfi enligt 
uppfinningen. 

• Figur 6 fir en vy av skenan sedd som anges av pilarna 6-6 i f Igur 5. 
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• Figurema 7 och 8 ftr tvirsektloner i stdrre skala tagna utmed linjema 7-7 
respektive 8-8 i figur 5 och f Igur 6 och de visar ocksA ett lock som 
uteldmnats i f igurerna 5 och 6 . 

Oetaljbeskrivning av vlsade och fdredragna utfdringsformer av 
uppflnningen 

Den i figurarna 1-4 visade stdtfdngarskenan har en hattprofil med en central 
fians 1 1 och tvA liv 12.13. Liven aveiutas med sidoflfinsar 14.15. Liven har veck 
16,17 som fungerar aom defonnationstrlgger fOr att initiera ett 
deformationsfdriopp som ger st^rsta mdjiiga energiupptagning. Den centrala 
f Iftnsen och de tv& liven bildar hattprofilens kulle som kan ha en mer rundad fomn 
fin visaL Hattprofilen har ett lock 10 som ger stOtfAngarskenan en aluten profil. 
fSretrfidesvis utmed hela hattprofilens Iftngd. Locket 10 visas into p& figurema 1 
och 2. 

StOtf&ngarskenan fir t)Agformad och figur 1 visar stdtf&ngarskenan infist som 
f rftmre stdtf Angara mad sina sidopartiers 20,21 centrala flftns 1 1 fftst mot 
fordonets sidobalkar 18.19 sA att stdtf&ngarskenans dppna sida Ar vftnd ut&t fr&n 
fordonet. StdtfAngarskenan kan vara direkt fftst i sidot)alkama som visas eller 
vara fftst i ssidobalkarna med mellanliggande krockboxar. 

Hattprofilen har sin stdrsta profilhdjd i sina sidopartier 20.21 sftsom visas 1 figur 4 
och den har ett mittparti 22 som har Iftgre profilhdjd, dvs Iftgre liv 12.13 sftsom 
visas i figur 3. Mot ftndama utanfdr infftstningama mot sidobalkama minskar 
profilhdjden Ater eftersom sidoflAnsama har jAmn bAgform. SidoflAnsarna 14,16 
Ar i mittpartiet 22 bredare An 1 sidopatiema och har sina kanter 23,24 uppvikta 
och de uppvikta kantema fSretftrker mittpartiet 22. SidoflAnsama 14,1 5 Idper i en 
jAmn bAge medan centralf lAnsen 1 1 har fyra bdjar 25-28 och en central relatlvt 
rak del 29 sA att stdtf Angarskenan ger plats fdr fordonets kylare innanfdr denna 
raka del 29. Stdtf Angarskenans design medfdr att dess stAI kommer att 
defomneras pA ett sAtt som ger effektiv energiupptagning vid en krock och dess 
vikt blir mindre An vikten pA andra motsvarande stStf Angarskenor med annan 
design. 
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Rgurema 1-4 visar en symmetrisk stfitf&ngarskena och figurema 5-8 viaar en 
modlf iered variant som ir oaymmetrisk. Hftnvianingabeteckningama Ar desamma 
i de bAda utfdring8fonn«ma enligt uppfinningen och utfdringsfonnen enligt 
figurema 5-8 bestolva enbart i de deiar som sMIjer sig frAn utfdringsformen enligt 
figurema 1-4. F6r detaljer som saknar beteckningar tidnvlsas till figurerna 1-4. 

Stdtf Angarskenan enligt figurema 5-8 har den centrala f Idnsen 1 1 smaiare s& att 
ovre livet 13 &r indraget i mittpartiet 22 som b&st visas i figur 6 Den undre 
sidofiansen 14 &r vfisentligen rak sedd i horisontalplanet medan den dvre 
sidofi&isen bdjer neddt frdn sidopartierna 20.21 mot mittpartiet 22. Denna 
indragning kan i vissa fall behdvaa om motorhuven fir mycket l&g 8& att man med 
den symmetriska atdtf Angarakenan inte kan f A ett iuftinalApp pA stdtf Angaraidana 
ovanakta. Den mesta iuften till kylaren tea numera in under stOtfAngarskenan, 
men ett extra IuftinalApp erfordraa oftast Aven pA atdtfAngarskenans ovanaida. 

NAr StOtfAngarskenan Ar osymmetrisk pA detta sAtt kommer defonnationen Inte 
att bii symmetrisk och en uppvlkt kant pA den undre sidoflAnsen 14 skulls inte ge 
sA stort tiltskott till energiupptagningen. Den dvre aktoflAnaen 15 har kvar sin 
uppvikta kant 24 medan den undre skJoflAnsen dArfdr saknar uppvlkt kant I vIssa 
fall kan man emellertid i stAllet viija ha uppvlkt kant pA bAda aMoflAnsama eiler 
endast pA den undre. 

StdtfAngarskenans hattprofil kan iAmpligen tillverkas med 
presshAixJningsmetoden dAr ett Amne I hArdbart stAI. exempelvis borstAI, 
vannfonnaa I kylda verktyg och hfirdas medan de ligger kvar i verfctygen med 
verktygen som fixtur. Man kan dA nA mycket hdga hAllfastheter med 
strAckgrAnser pA upp till och Aven 6ver 1500 N/mm^. Hattprofilen kan ocksA 
kallfonnas i hdghAllfast kallformningsslAI. men dA kan normalt inte lika hdga 
hAllfastheter uppnAs. 
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Patentkrav 

1. StOtfSngarskena av hOghdIlfast plSt. bestSende av en hattprofll (1 1-15) 
med lock (10), 

lOlnnetecknad av att skenan har ett mittparti (22) med lagre proTil an 
sklopartiema (20.21). och. till skillnad fr&n sidopartlema. har detta Idgre 
mittparti (22) en fbrstarkning I fomi av en uppvlkt kant (23,24) pd atmlnstone 
den ena av hatlprofilens sMoflflnsar (14.15), vannd kanten dr vikt I riktning frdn 
locket 

2. Fordon med en framre stdtflingarskena monterad med sina sidopartler 
(20,21) pd fordonets sidobalkar, varvid stdtfdngarskenan bestir av en 
hattprofll (1 1-15) med tock (10), varvid locket (10) ar vant framdt, 
kinnetacknad av 

att skenan har ett mittparti (22) med Idgre profll an sidopartierna (20,21). 
och. till skillnad frSn sidopartierna, har detta Idgre mittparti (22) en 
fOrstarkning I forni av en uppvikt kant (23,24) pS Stminstone den ena av 
hattprofilens sidofldnsar (14,15), varvid kanten ar vikt i riktning frSn locket. 

3. Fordon enligt patentkrav 2, kinnetecknat av att stOtfdngarskenans undre 
sidofians (14) ar rak sedd i horisontalplanet medan den dvre sidofiansen 
(15) bdjer nedatfrdn sMopartiema (20.21) mot mittpartiet (22) genom att 
hattprofilens kulle (1 1-13) ar smalare i mittpartiet an i sidopartierna. 

4. Fordon enligt patentkrav 3. kinnetecknat av att dvre sidofiansen (15) har 
uppvikt kant (24) medan undre sidofiansen (14) saknar sddan. 




